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1. Aligemeine Grundsiitze

Die Berechnung mu8 die erforderlichen Spannungs- und Sicherheitsnachweise der tragenden Teile und gegebenenfalls
ihrer Anschlisse und $téBe in Gbersichtlicher und leicht prifbarer Form sowie die Angaben der fiir die einzelnen Bau-
teile vorgesehenen Werkstoffe enthalten.

Das Tragwerk, seine Lage und seine Teile sind darzustellen und die wichtigsten MaBle anzugeben. .
Die Art der Berechnungsverfahren ist freigestellt, soweit sie nicht den Festlegungen dieses Standards widersprechen,
Fir auBergewshnliche Formeln ist die Quelle anzugeben, wenn diese allgemein zuginglich ist. Sonst sind die Her-
leitungen soweit zu entwickeln, daB ihre Richtigkeit gepriift werden konn.

Jede Berechnung muB ein in sich geschlossenes Ganzes bilden. Aus anderen Berechnungen diirfen chne Herleitung
nur dann Werte Gbernommen werden, wenn die neue Berechnung eine schon vorhandene erganzt.

In den Zahlenendergebnissen ist eine groere Genauigkeit als auf drei geltende Ziffem nicht erforderlich.

2. Lastannahmen

Die Lasten werden singeteilt in:

Hauptlasten
Zusarzlasten.

Sie sind in der unginstigsten, maglichen Anordnung anzunshmen. Zusdtzliche Lasten, wie z. B. auf die Kranbahn
obgesetzte Dachbinder, Roheleitungen, sind den Haupt- und/oder Zusatzlasten zuzuordnen.

2.1. Houptlasten

Houptlasten sind alle durch die Erdbeschieunigung hervorgerufenen Lasten, die beim Hubvorgang entstehenden
Krafte sowie die stindig im Tragwerk wirkenden sonstigen Krafte.

2.1.1. Eigenlasten
Hierzu gehSren die Eigenlasten (G) aller Bauteile der Kranbahn und deren Unterstitzungen.

21.2. Vertikele Radlasten

Vertikale Radlasten sind die an den Radauflagerstellen auf die Kranbahn Gbertragenen vertikalen Lasten aus Kran-
Eigenlasten, Hublast, Massenkraft und u. U. vorhandenen sonstigen Lasten. Die beweglichen Teile des Kranes sind
jeweils in der ungunstigsten Stellung anzunehmen,

2.1.2.1. Radlasten Rg ’
Die Radlasten Rg entstehen qus den foshln und beweglichen Totlasten des Kranes nach TGL 13470.

2.1.2.2. Rodlasten Rp
Die Radlasten Rp entstehen aus der Hublast des Kranes. Gegebenenfalls sind auch ReiB-, Stof- und Schlagkrafte
nach TGL 13 470 zu beriicksichtigen.

2.1.2.% Rodlasten Ry :
Die Radlasten Ry entstehen ous der Massenkraft beim Heben oder Senken der Hublast. Sofern keine genauvere Unter-
suchung durchgefihrt wird, kann

Rm =W‘ Rp (1)

gesetxt werden,
Der Faktor iy in Gleichung (1) betragt

fur motorische Hubwerke

W¥=(0,05+0,0125 Vi) - ¢ 2
fir handbetriebene Hubwerke

¥=0,05

In Gleichung (2) bedeutet
VH Nenn-Hubgeschwindigkeit in m/min

& Hubwerksfaktor, der von der Art des Hubwerksmotors, von dessen Auslosty d dest-
bremsmoment der Hubwerksbremse abhangt. "9 und vom vorhandenen Mindest

For Kranbohnen kann vereinfacht angenommen werden:
€ = 1,5 bei KurzschiuBlaufer-Motor
€ = 1,3 bei Hubwerk mit 2 Motoren oder 2 Bremsen, z. B. bei Mehrseilgreifern oder bei GieSkranen
£ = 1,0 bei allen Gbrigen Hubwerken

2.1.3 Vorspannkrafte
Als Vorspannkrafte geiten alle stindig in der Kranbohn wirkenden Krifte, die durch Spannglisder oder andere kon-
struktive Mafinahmen eingeleitet werden,

-

2.1.4. Lasten auf Loufstegen, Treppen und Podesten

Auf Laufstegen, Treppen und Podesten ist eine wandernde Einzellast von 300 kp anzunehmen. Sie darf auf 150 k
ermaBigt werden, wenn die Begehung selten und nur ohne Treglasten erfolgt. ~0 a P
Fir die Gelinder ist an den Holmen eine wondemde woegerechte Einzrellast von 30 kp onzus .

Die Wirkung dieser Lasten auf anders Bouteile darf M“azd" werden, wenn thr Einflull gering ist.

-
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2.2, Zusatzlasten

Zusatzlasten sind die durch Bewegung des Kranes oder seiner Teile (auBer Hubvorgang), durch Wind oder durch
Warmewirkung hervorgerufenen Lasten.

2.2.1. Rodlasten Rf
Die vertikal wirkenden Radlasten Rf entstehen aus den $téBen beim Faohren des Kranes.
Sie betragen

Ri=9- Ry (3
mit ‘
¢=0,03+°nv': (‘)

Dabei ist

a=0,001 bei geschraubten SchienenstoBen in min/m

a=0,0002 bei geschweiBten SchienenstoBen und bei besonders bearbeiteten, nicht geschweiBten Schienenstofen
in min/m

vF Fohrgeschwindigkeit in m/min

Sofern  grofier ist als Y nach Abschnitt 2.1.2.3,, so sind im Grenxzlastfall HZ und S auch die Radlasten Rp mit@

zu multiplizieren. Die Radlasten Ry, werden dann nicht beriicksichtigt.

2.2.2, Radlasten Rp, (Bremskrafte) :

Die Radlasten R}, entstehen durch Verdnderung der Kranfahrgeschwindigkeit. Sie wirken in Langsrichtung der Schiene
an deren Oberkante. Bei Kranen mit einem kieineren Abstand des Massenschwerpunktes von Oberkante Schiene als
0,6 x Rodstand bzw. Stitzbolzenabstand der Hauptschwingen kann die vertikale Komponente vemnachlassigt und

Rb = gt (Rg + Rp) (5)
gesetzt werden.

Dabei ist

B =012 fir gebremste Rader

M =,0,02 fir nicht gebremste Rader bei Gleitiagerung
M = 0,007 fir nicht gebremste Rader bei Walzlagerung

Fir die Ubrigen Krane sind die horizontelen Radlasten aus dem Bremsen nach TGL 13470 zu ermittein und vom
Kranherstellier onzugeben. Hierbei sind die vertikelon Rodlosten R, noch Abschnitt 2.2.4. zu beriicksichtigen.

2.2.3. Radlasten Ry (Seitenkrifte)
Die horizontol rechtwinklig zur Schiene wirkenden Radlesten Ry entstehen sowahl durch Verklemmen ols auch durch

stoBartiges Anfahren des Spurkranzes bzw. der Fihrungsrollen.
Sie sind nach Bild 1 zu bestimmen.

04
g3 /
a2

"
o1 =

/o=
*= e

6
£
32

0 £0 80 120 m/min

Vv —
Bild 1

in Bild 1 bedeuten i
R jeweilige grofite Radlast aus Hublast (Rp) und Totlast (R,)

1 Spurweite
o Abstand der GuBersten Rader oder, bei um eine vertikale Achse drehbaren Schwingen, Abstand
der GuBersten vertikalen Schwingen-Bolzen (siehe . TGL 13470)
vg Fahrgeschwindigkeit
Bei |/¢ > 8 ist die Genehmigung der Prifstelle einzuholen.

Die Krifte auf Fiihrungsrollen sind ebenso zu berechnen, wobei fir R die Summe derjenigen Radlasten onzusetzen ist,
die einer Fishrungsrolle zugeordnet sind.
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Die Seitenkraft ist jeweils nur fir die Rader sines Eckpunktes jeder Kranseite anzusetzen.

Bei zwel dicht hintereinander fahrenden Kranen broucht die Seitenkraft nur an einem der benachbarten Eckpunkte
beriicksichtigt zu werden, sishe Bild 2.

Entlastend wirkende Seitenkréfte Ry sind wegzulassen.

R R R
s s s

g —p- ———fess-Teap-

. J. ]

Bauteile, die die Seitenkroft beider Kranseiten aufzunehmen haben, sind fiir die Lastkembinationen nach Bild 3 zu
untersuchen. )

- P i i e = i i—

Bild 3

r {8t eusnchmaweise vom Kronhersteller eine Bremskroft der Katze angegeben, die ungiinstigere Schaittkrifte erzeugt
els die Seltenkroft, so ist sie fir die Berechnung von Ry maBgebend. Sie ist im Verhdltnis der vertikalen Rodlasten

ouf elle Rider des Krenes zu verteilen. Ungewollter Schrigzug broucht nicht besonders beriicksichtigt zu werden.

Bei Kranen, die von Hand verfahren werden, darf Ry ouf die Halfte der Werte nach Bild 1 herabgesetst werden.

Bei Elektroziigen und Hondlaufkatzen, die die Kranbchn direkt befahren, ist fir jedes Rodpaer Rg = R/20 zv setzen.

Bei Portelkranen sind zusétzlich die Seitenkrafte aus Schraglauf nach TGL 13470 xu beriicksichtigen. Hat der Kron

eine Pendelstitze, so dorf auf dieser Seite Rg nach Bild 1 auf die Halfte hercbgesetzt werden.

2.2.4. Redioston R, »

Die Raodlasten R; kdnnen sowoh! horizantal als auch vertikal wirken und entstehen aus den Bremskriften, soweit
sie nicht in Abschnitt 2.2.2. erfeit sind, den Zentrifugelkréften, Tangenticlkriften und sonstigen Massenkraften
nech TGL 13470.

Sie treten bel normalen Brickenlaufkranen nicht ouf.

2.2.5. Windlasten

Die Windlasten sind nach TGL 20167 BL. 1 zu ermitteln.

Bei in Betrieb befindlichem Kren ist unabhingig von der Hahe iber Gelinde der Staudruck q = 20 kp/m? anzusetzen.
Der Besteller kenn in begrindeten Féllen einen héheren Wert fordern,

2.2.6. Warmewirkungen

Bel Beuteilen im Freien ist von der anzunchmenden Aufstellungstemperatur 10 °C aus eine Temperaturdifferenz von

+ 35 grd enzusetzen, wenn nicht vom Besteller endere Werte gefordert werden. Ungleiche Erwirmung und die Tempera-
turdifferenz in geschloasenen Riumen sind entsprechend den Betrietsbedingungen zu beachten.

2.3. Lostenerdnung

Alle Lasten sind in den betrichsméBig miglichen, unginstigsten Stellun und
J die Vorschrift nicht Nechweise mit Schnitthréfton eus ondom' Lu':hll::nm wl:;;:.blmﬂonm ensuordnen,.sofem
Wind auf den Kren in Krenbehn-Langsrichtung iat nicht mit den Bromakriften R, 2v Gherlagern.

:_:“‘”h”,..h,.: Krens .::.::;:l.hn :mh:n. " a:nd nicht mehr als awel Krane zu beriicksichtigen, es sei denn,

8 reve Krene zum sonders schweorer Lesten ausammenwirken &
dot mebhrers Krens om ken oder sonst im regelmiBigen Batrieb dicht
Bei Bauteilen, die Vertikel- und Horizontalkrifte ven mehreren Kronbohntrogern aufzunehmen haben, z. B. Stitzen
mehrschiffiger Hellen, breuchen fir die Ermittiung der Vertikellasten hachstens 4 und fir die Emm'lung der Hori-
zontallasten hichstons 2 Krane beriicksichtigt zu werden. 1t nur ¢in Kran vorhanden, so sind Rp und Ry gleich-

zeitig zu beriicksichtigen, Sind 2 Krane zu beriicksichtigen, so is? entweder R), od fir beide
mobel der unginstiger wirkende Wert meSgebond iat. ’ v Rp oder Ry fir beide Krane anzusetzen,

2.4. Grenzlosthille

Fir die nach Abschaitt 3 xu Gihrende Berachnung sind die Schaittkridfte eus den einzelnen Lasten und Kriften so
in drei Grenzlastiailen H, HZ und S zusemmenzufessen, ded eus jedem dieser Fille die mutligebonden Worte fir die
erforderlichan Nechweise erhelten worden.

Auf die Bildung eines Grenzlestielles derf verzichtet werden, wenn sHfensichtiich ist, de8 or fir die .

nicht maSgebend wird.
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2.4.1. Grenzlastfall H

Der Grenzlastfall H ist nur aus Hauptiasten zu bilden.

Unter Umstinden sind Stitzensenkungen zu beriicksichtigen,

Wird ein Bauteil, auBer durch seine Eigenlast nur durch Zusatzlasten beansprucht, so gilt fir dieses diejenige Zusatz-
last mit als Hauptlast, die die ungiinstigste Beonspruchung hervorruft.

Fir die Beanspruchung durch Eigenlasten von Kranbahn (G), Kran und Katze (R,) sowie von Bauteilen "), die sich auf
die Kranbahn abstitzen, dirfen beim statischen Spennungsnachweis und Stabilitatsnachweis die zulassigen Spannungen
bazw. erforderlichen Sicherheitszahlen des Grenzlastfalles HZ zugrunde gelegt werden. Bel Beanspruchung durch diese
Lasten und die iibrigen im Grenziastfall H anzusetzenden Lasten dirfen die Werte im Verhdltnis der entstehenden
Spannungen zwischen den Grenzlastfillen H und HZ interpoliert werden.

2.4.2. Grenzlastfall HZ
Der Grenzlastfall HZ ist aus Houpt- und Zusatzlasten zu bilden,

2.4.3. Grenzlastfail §
Der Grenzlastfall S ist aus den nicht im normalen Betrieb auftretenden Lasten und Kréften zu bilden. Sie treten z. B.
auf im Transport- oder Montagezustand, bei Probebelastungen.

3. Nachweise

Mit den im Abschnitt 2.4, genannten Grenzlastfallen sind entsprechend Abschnitt 1.1. und TGL 13 500 folgende
Nachweise getrennt zu fishren:

Statischer Spannungsnachweis

Stabilitdtsnachweis

Ermidungsfestigkeitsnachweis

Formanderungsnachweis

Sonstige Nachweise
Ein offensichtlich nicht maBgebender Nachweis darf entfallen.

3.1, Statischer Spannungsnachweis
Der statische Spannungsnachweis ist nach TGL 13500 zu fishren.

3.2, Stabilititsnachwels
Der Stabilitatsnachweis ist nach TGL 13503 zu fihren.

3.3, Erniidungsfesti gkeltsnachwels

Der Dauer- oder Zsitfestigkeitsnachweis ist entsprechend Tabelle ) abhéngig von der Lastspielzehl je Johr nech

TGL 13500 zu fihren,
Unter einem Lastspiel ist die sinmalige Beanspruchung des betrachteten Querschnittes durch Fehren des Kranes

2y verstehen. :
Arbeitet der Kran vorwiegend an einer Stelle, so ist fir diese die Lastspielzeh! des Krenes noch TGL 13470

mafigebend,

Tabelle 1  Einstufung der Kranbahnen

Anzahl der Lastspiele je Jahr geforderter Ermidungsfestigkeitsnachwels Lastspielgruppe
Uber 25000 Dauerfestigkeit I3
Gber 3000 bis 25000 Zeitfestigksit B
bis 3000 entfalit L

Der Ermidungsfestigkeitsnachweis ist nur fir Grenzlastfall H nach Abschnitt 2.4.1. zu fihren.

Verkehren mehrere Krane auf dérselben Kranbehn, aber im regeimaSigen Betrieb nicht dicht ausemmen, so braucht beim
Ermidungsfestigkeitsnachweis nur ein Kron bericksichtigt zv werden.

Gegebenenfalls kann der Nachweis fur eine geringere Hublast gefihrt werden, wenn die fiir den statischen Spennungs-
nachwels und Stabllititsnachweis maBgebende grofite Hublast nicht entsprechend hiufig ouftrite,

Verbande von Kranbahnen der Lastspielgruppe A sind in Lastspisigruppe B einzuerdnen und fiir die Belastung durch

Rg oder Ry auf Ermidung nachzuweisen.
Die Lasten Ry und Ry, diirfen dabei fir diejenigen vertikalen Kranlesten, die fir den Ermidungsfestigheitsnachwels

des Krenbohntrigers mafgebend sind, berechnet und auf 60% abgemindert werden.
Der Ermidungsfestigheifsnachweis entfillt fiir Ankerschreuben und Ankerbolzen, soweit sie zur Verbindung des Trag-

werkes mit dem Fundement dienen.

% Efgenisssen ven Bevteilen, fiir die nach TGL 20167 BI. 1 ein Grenzlastiukior n > 1,1 onzusetien wire, sind hise wie Verkehrs.
leston zv bebiondeln,
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3.4. Formdnderungsnachweis

Die Formanderung ist in besonderen Fallen aus funktionellen oder konstruktiven Griinden nachzuweisen,
Aus funktionellen Griinden wird die Einhaltung folgender Werte empfohlen:
vertikale Durchbiegung der Kranbahntrager unter Wirkung der standigen Lasten und ven Rg und Rp nicht groBer als
1/400 der Stitzwelits, ‘
“herizontale Durchbiegung unter der Seitenkraft Ry nicht groBer als1 /800 der Stitzweite,
horizontale Verformung der Stitzen unter der Seitenkraft Rg nicht groBer als 1/800 der Stitzenhche, bis Kranbahn-
schiene gemessen.
Lochabzige bleiben unbericksichtigr, Naherungsverfahren sind zulassig.

3.5, Sonstige Nachweise

Die vom Stehltragwerk auf andere Tragteile, z. B. Fundaments, ibertragenen Auflager- und SchnittgroBen sind getrennt
fir die einzelnen Lasten nach GroBe, Richtung und Angriffspunkt anzugeben.

Die Beanspruchungen der vom Stahltragwerk helasteten Griindungskdrper und deren Bodenpressung diirfen ohne
Bericksichtigung der Radlasten Ry, Rf, Rz ermittelt werden.

Soweit andere Bauteile fir den KraftfiuB innerhalb des Stahltragwerkes mit benutzt werden, z. B. Wande oder Decken
als Ersatx fir Yerbande oder zur Sicherung gegen Ausknicken, muB der rechnerische Nachweis hierfiir erbracht sein,
wenn nicht zweifelsfrei feststeht, daBl diese Bauteile und ihre Anschliisse den dabei auftretenden Beanspruchungen
genigen. Dies gilt auch fir bauliche Zwischenzustande. )

4. Besondere Regeln der Berechnung und baulichen Durchbildung

4.1, Fahrschienen

Auf den Obergurt genietete oder geschweifte Schienen bilden mit diesem sinen zusammengesetzten Querschnitt und
sind entsprechend anzuschlisfien. |hre Abnutzung ist zu beriicksichtigen.

Werden sie langsverschieblich gelagert, dann wirken sie nicht als Teil des Tragers. Die Lingsverschiebung (Wande-
rung) ist durch geeignete MaBnaohmen zu begrenzen.

Die Kraftverteilung unter den Radem ist nach Bild 4 anzunehmen. Der mehrachsige Spannungszustand infolge der
Krafteintragung ist zu beachten.

Bild 4

Bei bearbeltetem, satt an der Obergurtplatte liegendem Stegblech ist bei der Berechnung der Halsniete die Radlast (R)

nicht zu bericksichtigen (siehe Bild 5). Fir die beiden Hals-Kehinghte muB dagegen ie der Anteil R2g a angesetzt
+s

werden, wobei a die Nahtdicke und s die Stegblechdicke bedeuten (siehe Bild 6). Als ,bearbeitet™ gilt hier auch ein
formgerechter Brennschnitt der Oberflachengite | nach TGL 14902.
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R
R ,nach dem Nieten “um rbeitet
2a+s

bearbeitet
l N4 4
' e
- s
.
Bild 5 Bild 6

Wird die Forderung des satten Anliegens nicht erfillt, ist bei der Berechnung der Halsniete oder -nahte die volle
Radlast (R) anzusetzen (siehe Bild 7 oder 8)

3115

]

TP

R
2

L]
Bild 7 Bild 8

4.2. Trager fiir Unterflanschkatzen
Wegen der Nutzungsdauer soll bel Trigern fir Unterflanschkatzen eine Grtliche Biegespannung im Unterflensch
infolge der Radlast mit .

'r = 1,6% (6)
t

beriicksichtigt werden (siehs Bild 9).

In Gleichung {6) bedeuten:

R groBte dynamische Radlast

t mittlere Dicke des Unterflansches

Diese Sponnung ist mit der Biegespannung des Tragers aus vertikclen

Lasten zu Uberlagern. Dabei sollen die zulassigen Spannungen Jes
Grenzlastfalles HZ nicht Gberschritten werden.
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4.3. Obergurtausbildung

Zwischen Obergurtiamelle und Stegblech soll mindestens auf einer Seite ein Schragblech nach
Bild 10 angeordnet werden, wenn Rg+ Rp > 27,5 Mp ist oder wenn bei Rg + Rp > 8 Mp die
die Kranfahrgeschwindigkeit v > 63 m/min ist.

Bild 10
4.4. Direkt befahrene Fachwerktriger

Gurte von Fachwerktragern mit geschweifiten Stabanschlissen dirfen nur direkt befahren werden, wenn sie zur Last-
splelgruppe B oder C gehdren. Dabei sind der Lastspielgruppe B die Doverfestigkeitswerte der Lastspielgruppe A
zogrunde zu legen.

Die Biegemomente in direkt befahrenen Gurtstaben sind fir einen elastisch gestitzten Durchlauftrager zu berechnen.
Ngherungsberechnungen sind zugelassen. Die Knotenmomente sind fir ein belastetes Teilsystem des Tragwerkes zu
berechnen und brauchen nur entsprechend den Steifigkeiten auf die vom Knoten abgehenden Stabe verteilt zu werden.

4.5. Puffer

Die Puffer sowie ihre Befestigung sind so auszubilden, doB sie imstande sind, kinetische Energie des auffahrenden
Kranes autzunehmen. Dabei empfehlen sich konstruktive MaBnchmen, wie Anlauf der Schiene vor dem Puffer, Verwen-
dung von elastischen Pufferelementen, plostisch verschiebliche Lagerung.

Fir den Spannungs- und Stabilitatsnochweis diirfen die zulassigen Werte des Grenzlastfalles S zugrunde gelegt
werden.

Wenn der PufferstoB von der Kranbahn aufgenommen wird, sind die Verbindungen zwischen den ersten drei Kranbahn-
feldern fir das Doppelte der Bremskrafte Rp nach Abschnitt 2.2.2. zu bemessen. Fahrt im regelmaRiqen Betrieb der
Krar. oder die Katze gegen die Puffer, so sind b dere Last h mit der zustandigen Priifstelle zu vereinbaren.

4.6. Veronkerung

Kranbahntriger und -stitzen mussen durch Ankerschrauben mit der Unterstitzung verbunden werden, auch wenn rechne-
tisch keine abhebenden Krifte auftreten. Die Verankerung kann jedoch entfallen, wenn eine horizontale Abstitzung
in Obergurtebene und eine Sicherung gegen Quer- und Langsverschisbungen am Auflager vorhanden sind.

Sind Zugkrafte in Betonkonstruktionen sinzuleiten, so hat dies durch Anker zu erfolgen, denen durch Anziehen der
Mutter eine Vorspannung gegeben wird.

An Platten, die mit der Betonkonstruktion in der beschriebenen Art verankert sind, sind AnschweiBungen auch auf
der Baustelle statthaft. Nach dem SchweiBen sind die Anker nachzuspannen.

Schubkrafte sind durch flachenhaft wirkende Diibel in Betonkonstruktionen einzuleiten. Ankerschrauben Jiirfen hierzu
nicht herangezogen werden.

Bel der konstruktiven Ausbildung der Lagerung, insbesondere der Horizontalabstiitzung, sind die Verformungen des
Kranbahntrégers zu beachten.

Hinweise

Ersatz fur TGL. 13471 Ausg. 2. 68

Anderungen gegeniiber Ausg. 2. 68:

Abschnitt 2.1.2. Rodlasten unterteils;

Massenkraf aus Heben oder Senken der Last neu festgelegt

Abschnirt 2,2.3. Seitenkrifte neu festgelegt

Abschnitt 2.2.5. Windlasten nach TGL 20167 Bl. 1

Abschnitt 2.4.1. Interpolation der zuldssigen Werte zwischen Grenzlastfall H und HZ aufgenommen
Abschnitt 3.3. Fiir Ermiidungsfestigkeitsnachweis magebende Lasten entsprechend den hiuflg zv erwartenden Betrlebs-
lasten festgelegt

Zeitfestigkeitsnachweis filr Verbinde gefordert bei Kranbahnen der Lastspielgruppe A

Abschnitt 3.4. Hochstwerte fir Verformungen empfohlen

Standsicherheitsnachweis gestrichen (bisher Abschnitt 3.5.)

Abschnitt 4.1. Entsprechend TGL 13500 ist dle Beanspruchung durch die Radlasten bei Kehinihten und K-Niéhien als
Nommalspannung onzunehmen.

Abschaitt 4.3. Der bisherige Abschnitthat bei Kranbohnen wenig Bedeutung, er ist durch eine neve Ferderung ersetx?

worden.
Weitere fachliche Erginzungen in den Abschnitten 2,2.2., 2.2.4., 2.3., 4.1., 4.5., 4.6.

| -
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Erlduterungen zu Abschnitt 2.4.1.

interpolation der zulassigen Spannungen und der erforderlichen Sicherheitszahlen

09 ist die Spannung aus Eigenlasten von Kranbahn, Kran, Katze und sich auf die Kranbahn abstitzenden Bauteilen
g, ist die Spannung aus'den Gbrigen Lasten, die im Grenzlastfall H anzusetzen sind

Og+p=0g+ 0p

Die zuldssige Spannung wird bei Nachweisen nach Theorie |. Ordnung:

2l @ =20l Oy + (zvl OHz ~ 20l Oy) _!J—.
Og +p

Die erforderliche Sicherheitszahl wird

Oy
Og +p

orf V=orf Vi +(erf Vyz —orf Vi)«

Wenn nur Biegemomente oder nur Normalkrafte auftreten, konnen statt der Spannungen die Schnittkrafte eingefihrt
werden.

Beim Spannungsnachweis nach Theorie |I. Ordnung kann im Grenzlastfall H fiir Eigenlasten ¥ = 1,33 und fir alle
Ubrigen Lasten ¥ = 1,5 eingefihrt werden.
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Die Selrenkraft ist |ewe| ils-nur fur die Rider eines Eckpunktes jeder Kranseite anzusetzen.

Bei zwei dicht hintereinander fahrenden Kranen braucht die Seitenkraft nur an einem der benachbarten Eckpunkte berucksichtigt
zu werden, siche Bild 2

Entlastend wirkende Seitenkrifte Rs sind wegzulassen.

FE

1 + + +,
A _Rs _ps R

Bild 2

Bwfeile, die die Seitenkraft beider Kranseiten aufzunehmen haben, sind fur die Lastkombinationen nach Bild 3 zu untersuchen,

Bild 3

Ist ausnchmsweise vom Kranhersteller eine Bremskraft der Katze angegeben, die ungunstigere Schnittkrifte erzeugt als die Seiten-
kraft, so ist sie fur die Berechnung von Rg maigebend. Sie ist im Verhdltnis der vertikalen Radlasten auf alle Rider des Kranes

zu verteilen. Ungewollter Schrigzug braucht nicht besonders berlicksichtigt zu werden, Bei Kranen, die von Hand verfahren werden,
dorf Rg auf die Halfte der Werte nach Bild 1 herabgesetzt werden. Bei Elektrozigen und Handlaufkatzen, die die Kranbahn direkt
befahren, ist fur jedes Rad R = R/20 zu setzen.

Bei Portalkraren sind zusatzlich die Seitenkrdfte aus Schriglauf nach TGL 13470 zu berucksichtigen., Hat der Kran eine Pendel-
stUtze, so darf auf dieser Seite R nach Bild 1 auf die Hilfte herabgesetzt werden.

2.2.4.. Rodlosten Rz

‘Die Radlasten R, ksnnen sowohl horizontal als auch vertikal wirken und entstehen aus den Bremskréften, soweit sie nicht in
- Abschnitt 2,2,2. erfalit sind, den Zentrifugalkriiften, Tangentialkriften und sonstigen Massenkrtiften nach TGL 13470,
Sie treten bei normalen Bruckenlaufkranen nicht auf.

2.2.5. Windlasten

Die Windlasten sind nach TGL 20167/01 zu ermittein.

Bei in Betrieb befindlichem Kran ist undbhdingig von der Hihe Uber Geldnde der Staudruck q = 20 kp/m anzusetzen. Der Besteller
_kann in begrundeten Fallen einen hsheren Wert fordern,

2.2.6. Wurmewirkungen

Bei Bauteilen im Freiem ist von der anzunehmenden Aufstellungstemperatur 10 °C aus eine Temperaturdifferenz von + 35 grd an-
zusetzen, wenn nicht vom Besteller ondere Werte gefordert werden. Ungleiche Erwirmung und die Temperaturdifferenz in ge-
schlossenen Rsumen sind entsprechend den Betriebsbedingungen zu beachten,

2.3. Lastanordnung

Alle Lasten sind in den betriebsmiflig miglichen, ungUnstigsten Stellungen und Kombinationen anzuordnen, sofern die Vorschrift
nicht Nachweise mit Schnittkriften aus anderen Laststeliungen zulafit,

Wind ouf den Kran in Kranbahn-Liingsrichtung ist nicht mit den Bremskrdften R zu Uberlagern.

Loufen mehrere Krane auf derselben Kranbahn, so sind nicht mehr als zwei Krane zu berUicksichtigen, es sei denn, daf8l mehrere
Krane zum Heben besonders schwerer Lasten zusammenwirken oder sonst im regelmdBigen Bettieb dicht hintereinander arbeiten,

Bei Bauteilen, die Vertikal- und Horizontalkrdfte von mehreren Kranbahntridgern aufzunehmen haben, z.B. Stutzen mehr-
schiffiger Hallen, brauchen fur die Ermittlung der Vertikallasten hschstens 6 und fur die Ermittlung der Horizontallasten hchstens
2 Krane berUcksichtigt zu werden. Ist nur ein Kran vorhanden, so sind R, und R gleichzeitig zu berlicksichtigen, Sind 2 Krane zu
berUcksichtigen, so ist entweder Rb oder R fur beide Krane anzusetzen, wobei der unglinstiger wirkende Wert maigebend ist.

2.4, Grenzlastfslle

Fur die nach Abschnitt 3. zu fuhrende Berechnung sind die Schnittkriifte aus den einzelnen Lasten und Krdften so in drei Grenz~
lastfiallen H, HZ und S zusammenzufassen, daf aus jedem dieser Fille die mafigebenden Werte fur die erforderlichen Nachweise
erhalten werden.

Auf die Bildung eines Grenzlastfalles darf verzichtet werden, wenn offensichtlich ist, da er fur die Berechnung nicht maigebend wird,




TGL 13471

Ausg. 11.69

Verbindlich ob 1.10.1976

Bestdtigt: 28.11.1975

Amt fur Standardisierung, Meflwesen und WarenprUfung, Berlin

Inhalt des 1. Anderungsblattes:
Seite 4, 8

Seite 8: Abschnitt 4,5, Uberarbeitet
Hinweise ergtinzt




" Soite 8 TGL 13471; 1. Anderungblott

4.3, Obergurtausbiidung
Zwischen Obergurtiamelle und Stegblech soll mindestens auf einer Seite ein Schrtdgblech nach Bild 10 angeordnet werden, wenn

Ry + RP> 27,5 Np ist oder wenn bei Ry + Ry> 8 Mp die Kranfohrgeschwindigkeit vy > 63 m/min ist.

Bild 10
4.4, Direkt befahrene Fachwerktriger
Gurte von Fachwerktrigern mit geschweiBten Stabanschlussen durfen nur direkt befahren werden, wenn sie zur Lastspielgruppe B
oder C gehsren, Dabei sind der Lastspielgruppe B die Dauerfestigkeitswerte der Lastspielgruppe A zugrunde zu legen.
Die Biegemomente in direkt befahrenen Gurtstdben sind fUr einen elastisch gestutzten Durchlauftrdger zu berechnen. Naherungsbe-
rechnungen sind zugelassen. Die Knotenmomente sind fur ein bel astetes Teilsystem des Tragwerkes zu berechnen und brauchen nur
entsprechend den Steifigkeiten auf die vom Knoten abgehenden Stibe verteilt zu werden.

4,5, Endanschldge

Die Endanschldge sowie ihre Befestigung sind so auszubilden, daB sie die Anprallkraft des auffahrenden Kranes aufnehmen kinnen,
Dabei empfehlen sich konstruktive MaBinahmen, wie Verwendung von elastischen Pufferelementen, plastisch verschiebliche Lagerung,
Anheben der Schiene um etwa 25 mm auf etwa 200 mm Lidnge. Im allgemeinen sind an den Endanschldgen keine Gummifederpuffer on-
zuordnen, wenn der Kran damit ausgerUstet ist, weil diese Puffer beim Zusammendrucken seitlich ausweichen kénnen.

Aus der kinetischen Energie des ouffahrenden Kranes Ex = mgv2/2 ist nach den Arbeitskennlinien der Puffer die Anprallkraft zu
berechnen. Der EinfluB anderer Elemente, wie z.B. die Elastizitst des Kranes, kann durch Abzug der von ihnen aufgenommenen
Energie von der kinetischen Energie beruicksichtigt werden.

Die Anordnung elastischer Pufferelemente am Kran ist vom Kranhersteller anzugeben.

Als rechnerische Auffahrgeschwindigkeit ist im Regelfall v = 32 m/min anzusetzen. Ist in Ausnchmefillen ein Auffahren mit grsBerer
Geschwindigkeit vorgesehen oder kinnen die Forderungen nach TGL 30350,/04 fur die Endbegrenzungen nicht eingehalten werden, so
ist eine hthere rechnerische Auffahrgeschwindigkeit in Abstimmung mit dem Kranhersteller festzulegen.

Bei Fahrgeschwindigkeiten unter 32 m/min dorf der wirkliche Wert als rechnerische Auffahrgeschwindigkeit angesetzt werden, wenn
dies in den dem Betreiber mitzuliefernden Unterlagen besonders angegeben wird,

Wenn vereinfachend die gesamte Bewegungsenergie von den Pufferelementen allein aufgenommen werden soll, darf die rechnerische
Auffahrgeschwindigkeit auf 90 % abgemindert werden. .

Als Masse mg ist je Kronbahnseite die anteilige Masse des Kranes und der Katze in ungtnstigster Stellung anzunehmen. Die Hublast
ist nur bei starrer Lastfuhrung zu berlicksichtigen.

Die Anprallkraft ist gleichzeitig mit den Hauptlasten, aber ohne die Massenkraft Ry nach Abschnitt 2.1.2.3. zu berticksichtigen
und im gesamten Stohltragwerk bis zu der Verankerung im Fundament zu verfolgen.

Bei Verbindungender Kranbahntriiger untereinander und bei den Léngsportalen usw, darf die in Rechnung zu setzende Anprallkraft
abgemindert werden im Verhtiltnis der Masse des Kranes (mg) zur Masse von Kran und Kranbohn zwischen Endanschlag und der
untersuchten Stelle.

Sofern die Anprallkraft nur ausnahmsweise auftreten kann, gelten die zultssigen Werte fur Grenzlastfall S.

Fahrt im regelmiBigen Betrieb der Kron gegen die Endanschldge, so sind die Lastannahmen und die Einstufung in Grenzlastfall H
oder HZ mit der zustdndigen Prufstelle zu vereinbaren.

Bei mehreren Kranen auf einer Kranbahn oder bei mehreren Kranbchnen, die ein Bauteil beanspruchen, ist nur die Anprallkraft

des am ungunstigsten wirkenden Kranes anzusetzen, Gleichzeitiger Ansatz von Bremskritften anderer Krane ist nicht erforderlich.

4.6, Verankerung

Kranbahntriiger und -stitzen mussen durch Ankerschrauben mit der UnterstUtzung verbunden werden, auch wenn rechnerisch keine
abhebenden Krifte aufireten. Die Verankerung kann jedoch entfallen, wenn eine horizontale Abstiitzung in Obergurtebene und eine
Sicherung gegen Quer- und Ltngsverschiebungen om Auflager vorhanden sind,

Sind Zugkrttfte in Betonkonstruktionen einzuleiten, so hat dies durch Anker zu erfolgen, denen durch Anziehen der Mutter eine
Vorspannung gegeben wird,

An Platten, die mit der Betonkonstruktion in der beschriebenen Art verankert sind, sind AnschweiBungen auch auf der Baustelle
statthaft. Nach dem SchweiBen sind die Anker nachzuspannen.

Schubkréfte sind durch flidchenhaft wirkende Dubel in Betonkonstruktionen einzuleiten. Ankerschrauben durfen hierzu nicht
herongezogen werden.

Bei der konstruktiven Ausbildung der Lagerung, insbesondere der Horizontalabstttzung, sind die Verformungen des Kranbahntriigers
zu beachten.

Hinweise

Ersatz fur TGL 13471 Ausg. 2.68

Anderungen gegenUber Ausg. 2.68:

Abschnitt 2,1.2. Rodlasten unterteilt;

Massenkraft aus Heben oder Senken der Last neu festgelegt

Abschnitt 2,2.3. Seitenkrtifte neu festgelegt

Abschnitt 2,2.5. Windlasten nach TGL 20147 /01

Abschnitt 2.4.1. Interpolation der zuldssigen Werte zwischen Grenzlastfall H und HZ aufgenommen

Abschnitt 3.3, Fur Ermudungsfestigkeitsnachweis maBigebende Lasten entsprechend den hiufig zu erwartenden Betriebslasten festgelegt
Zeitfestigkeitsnachweis fur Verbinde gefordert bei Kranbahnen der Lastspielgruppe A

Ahschnitt 3.4, Hochstwerte fur Verformungen empfohlen

Standsicherheitsnachweis gestrichen (bisher Abschnitt 3.5.)

Abschnitt 4.1, Entsprechend TGL 13500 ist die Beanspruchung durch die Radlasten bei Kehinthten und k-Nihten als Normalspannung
anzunehmen.

Abschnitt 4.3, Der bisherige Abschnitt hat bei Kranbahnen wenig Bedeutung, er ist durch eine neue Forderung ersetzt worden,
Weitere fachliche Ergdnzungen in den Abschnitten 2,2.2., 2,2.4., 2.3., 4.1., 4.5., 4.6,

Gummifederpuffer; Hauptabmessungen, Kennwerte siehe TGL 20-016504
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Erlduterungen

Nach der bereits einmal im Heft 126/127 der "Standardisierung im Bauwesen" erfolgten Vertf-
fentlichung eines Entwurfes dieses Anderungsblattes konnte erst in umfangreichen Verhand-
lungen "eine Anndherung der Standpunkte der von diesen Festlegungen beriihrten Industriezweige
herbeigefiihrt werden, Dabei ergab sich, daB wesentliche Forderungen, z. B. Uber die Ein-
haltung der Kranbahnspamnweite, einer Verdnderung unterzogen werden muSten. Somit ist es
erforderlich, ilber den Rahmen des unmittelbar unterrichteten Stellungnehmerkreises hinaus
durch diese Vertffentlichung alle iiber die neue Faseung des Anderungsblattes zu informieren.

TGL 13454 "Sinnbilder fiir Niete, Schrauben und Lochdurchmesser bei Stahlkonstruktionen"

Der vorliegende Entwurf soll die TGL 0-407, Ausgabe 6,69 abldsen.

Aufgrund der erweiterten Einsatzmdglichkeiten von hochfesten Schrauben, die in der TGL 13502,
Ausgabe 5.77 festgelegt werden, wurden die dazugehtrigen Schraubensinnbilder erarbeitet und
in vorliegenden Entwurf neu aufgenommen,

Bei Sinnbildern von hochfesten Schrauben nach Tabelle 2 des Standardentwurfes besteht fir
HVH- und HVV-Verbindungen die Gefahr der Unendlichkeit in Konstruktionszeichnungen.

Es wird deshalb empfohlen, in solchen Fiillen bei Anschliissen mit gleichem Schraubendurch-
messer nur eine Schraube nach Tabelle 2 darzustellen,

Eine weitere Darstellungsmbglichkeit whre, den AnschluB8 gleichen Schraubendurchmessers ein-
zukreisen und das entsprechende Schraubensinnbild in unmittelbarer Nihe darzustellen.

Am weiteren Inhalt und Aufbau hat sich gegeniiber der TGL 0-407, Ausgabe 6.69 nichts geidndert,
da sich dieser Standard in der praktischen Arbeit bewdhrt hat und Archivzeichnungen sich auch
weiterhin mit dieser Vorschrift lesen lassen milssen.

TGL 30435 "Gesundheits- und Arbeitsschutz, Brandschutz; Montage von Fertigteilen zur
Errichtung von Bauwerken; Allgemeine PForderungen"

Der vorliegende Entwurf wurde auf der Grundlage der 6. DB zur Standardisierungsverordnung sowie
der ergangenen Ministerratsbeschlisse erarbeitet und stellt eine vollstindige Uberarbeitung
der ABAC 191/2 und ASAC 332/2 sowie deren Zusammenfassung dar.
Die Probleme des allgemeinen Verhaltens der Werktétigen auf Baustellen und bei Transport,
Umschlag und Lagerung der Bauelemente und Baugruppen werden in die zur Zeit ebenfalls in
Bearbeitung befindlichen Grundlagenstandards des Gesundheits-, Arbeits- und Brandschutzes

"Arbeiten suf Baustellen

Transport, Umschlag und Lagerung von Baumaterialien"

aufgenommen.,
In nachfolgend genannten Abschnitten sind umfangreiche Vertinderungen gegeniiber den giiltigen
Rechtsvorschriften vorgesehen. Geringfligige Anderungen infolge Zusammenfassung der Vorschrif-
ten des Stahl~ und Betonbaues werden nicht genannt.

(2.3.) Pir die Montagearbeiten mit einer Arbeitshthe {iber 2 m wird die Anordnung eines
gesicherten Gefiéhrdungsbereiches verlangt.

(2.6,) Plir die Auswahl und Bestimmung der lLastaufnahuemittel und Hebezeuge wird fiir die
zu hebende Last ein Zuschlag zur rechnerisch ervittelten Masse des Bautells oder der
Baugruppe vorgeschrieben.

(2.9.) Bei aufzurichienden Baueclementen ist der Bereich der Kippkante zu beachten.

(2.10.) Die Windgeschwindigkeit fiir Moniagearbeiten bei Wind wird fiir Stahl- und Betonbauten
in Anhéingigkeit von der Last und Windangriffsfliche einheitlich festgelegt.




sammlung zu bdbringen. Quantitét und QualitHt
der bestehenden Standardsammlungen erwiesen
eich als sehr unterschiedlich., Dabei muBite
festgestellt werden, daB 10 bis 40 % der
Standards ungliltig waren. Diese Standards
gehdrten jedoch zum téglichen Arbeitsmate-
rial der Projektanten. Diesen Zustand gilt
es mit allen zur Verfigung stehenden Mit-
teln zu verdndern, Mit dieser Zielstellung
haben wir den Betrieben eine Auswahlliste
"Standards und Vorschriften" iibergeben. An-
hand dieser Liste ktnnen die Betriebe ent-
sprechend ihrem Produktionsprofil ihre Stan-
dardsemmlung erweitern bzw. aktualisieren.

Grofie Probleme gibt es in den VEB (XK) Bau
und ZBO hinsichtlich der Verwaltung der
Standardfonds. Die Projektierungseinrich-
tungen sind dazu meist nicht in der Lage.

Das fiihrt dazu, daB die notwendige Zeit zur
Aktualisierung des Standardfonds, zur Neu-
bestellung usw. fehlt. Durchgefiihrte Quali-
tétsanalysen der Staatlichen Bauaufsicht
machen deutlich, daB Projekte die Qualitéts-
parameter {iberwiegend dort erreichen, wo

eine umfangreiche und aktuelle Vorschriften-
sammlung vorhanden ist und genutzt wird. Als
vorteilhaft hat sich die Mbglichkeit erwiesen,
daB die Betriebe die Vorschriftensammlung der
Informationsleitstelle nutzen ktnnen, indem
gie Auskiinfte einholen, Ausleihen vornehmen
und Recherchen nach Standards anstellen.,

Qualifizierung ~ eine dringende Aufgabe

Eine Verbesserung der Standardisierungsarbeit
im Bauwesen erwarten wir durch den Besuch von
Standardisierungslehrglingen. Wir schiitzen ein,
daB tiber 50 % der Standardisierungsbeauftrag-
ten ihre Qualifizierung auf dem Gebiet der
Standardisierung erhthen miissen. Dies gilt es,
im Ralmen der uns zur Verfligung gestellten
Plétze, gezielt anzustreben., Dringend erforder-
lich wiire es, das Platzangebot fur diese Lehr-
gdnge zu erhbhen,

Die Qualitdit der Standardisierungsarbeit im
brtlichgeieiteten Bauwesen des Bezirkes ist

entscheidend zu verbessern. Diesem Erfordernis
trigt u. a. eine Vereinbarung zwischen der
Bauakademie der DDR, Institut fiir Projektierung
und Stendardisierung, Koordinierungsstelle fiir
Standardisierung (KfS), und der Informations-
leitstelle des Bauwesens Neubrandenburg Rech-
nung. Hierin verpflichtet sich die KfS u. a.,
Referenten fiir Schulungen zur Verfiigung zu stel-~
len. So nahmen an Arbeiisberatungen und Schu-
lungen der Stendardisierungsbeaufiragten der
Leiter der Zentralen Arbeitsgemeinschaft Stan-
dardisierung im Urtlichgeleiteten Bauwesen

(ZAG s8UB), Kollege Hetimanek,und Kollegin
Alexander teil., Letztere erlduterte in einer
Schulung ausfithrlich den Inhalt des ETV Bau

und die Arbeitsweise mit dem Verzeichnigs,

Wirksame Hilfe durch Zentrale Arbeitegemein-
schafi Stendardisierung

Wichtig fiir unsere THtigkeit ist die Mitarbeit
in der ZAG SUB. Durch sie erhalten wir weri-
volle Anregungen fUr die Qualifizierung der
eigenen Arbeit, bzw. wir wirken selbst an der
Erarbeitung von grundlegenden Materialien fiir
die Standardisierungsarbeit mit. So wurde im
Rahmen einer ZAG-Tagung die "Ordnung zur Inten-
sivierung der Standardisierungsarbeit im be-
zirks- und kreisgeleiteten Bauwesen des Bezir-
kes Magdeburg" den Standardisierungsbeauftragten
der Bezirksbaulimter erlidutert und dem Ministe=
rium fiir Bauwesen als "Rahmenordnung flir die
Leitung und Organisation der Standardisierung
im drtlichgeleiteten Bauwesen der DDR"™ vorge-
schlagen.

"Die Rahmenordnunge..." bildet neben den eingangs
erwdlnten Materialien eine wesentliche Grund-
lage flir die Standardisierungsarbeit im Urt-
lichgeleiteten Bauwesen. Sie legt Aufgaben und
Verantwortlichkeit der Beauftragten fiir Stan~
dardisierung der Bezirksbaudmter, Kombinate,
Betriebe und Einrichtungen fest und ist zu
einem unentbehrlichen Arbeitsmittel der im
trtlichgeleiteten Bauwesen auf dem Gebiet der
Stendardisierung THtigen geworden.

Standerd, Boww. 157 1073
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4.7. Zulissige Grenzabweichungen fir Kranbahnen £33 Vi
Die Festlegungen gelten flr Kranbahnen von Briickenkranen. Karl-tharx
Abweichende Bedingungen milssen zwischen dem Besteller oder Projektanten und dem Kranhersteller
vereinbart werdem.
Pir die Festlegung der Toleranzklasse der Kranbahnen
Toleranzklasse 1 umfaBt Kranbahnen mit Kranen bis zu 63 m/min Kranfahrgeschwindigkeit
Toleranzklasse 2 umfaBt Kranbahnen mit Kranen ilber 63 m/min Kranfahrgeschwindigkeit
ist stets der Kran mit der grdSten Fahrgeschwindigkeit maBgebend.

<k A!&s

Die konstruktive Ausbildung der Kranmbahniriégerlagerung mufB einen horizontalen und vertikalen
Ausgleich der Tréger bei der Montage zulassen.

Fir das Vermessen beim Ausrichten von Kranbahnen sind MeBmittel und MeSverfahren einzusetzen,
deren MeSunsicherheit (u) als + Wert hochstens 1/4 der zuléssigen Abweichung (Bereich zwi-
schen oberer und unterer Grenzabweichung) betriégt. Durchhang und Temperaturfehler sind bei
MeSbéndern zu eliminieren, auf die Einhaltung der vorgeachriebenen Zugkraft ist zu achten.

4.7.1. Zulidssige PFertigungsabweichungen von Kranbahntrégern

Die Stahliragwerke fir Kranbahnen sind nach der Genauizkeitsklasse mittelgrob nach

TGL 13510/07 zu fertigen, sofern im folgenden nicht fir bestimmte MaBe andere Abweichungen
. festgelegt sind.

Der horizontale und vertikale Stich aus der Kriimmung der Kranbahntrdger darf bis 10 m Triiger-
ldnge + 4 mm, bei léngeren Trdgern + 6 mm, nicht iibersteigen. Die horizontale und verti-
kale Kriimmung aufgeschweiBter Schienen darf auf einer MeBldnge von 2 m ein StichmaB von

2 mm - in Toleranzklasse 2 in horizontaler Richtung nur 1 mm - nicht #berachreiten.

Der Versatz zwischen Mitte Kranschiene und Stegblechachse des Kranbahntrdgers darf nicht
mehr als die halbe Stegdicke des Kranbalmtrégers betragen.

Die Kranschienen miissen in Léngsrichtung durchgehend auf dem Kranbalntriger aufliegen.

Entwurf Januar 1979 TGL 13471; 2. Anderungsblatt Seite 9

Die Querneigung der Lauffliéche einer Schiene darf gegenilber ihrer Sollage nicht mehr als
0,8 % betragen.

Gerade SchienensttBe sind so auszufiihren, daB8 sich die Stirnfléchen der Schiene beriihren
oder einen Spalt von maximal 1 mm bilden. Bei schrégen Schienensttfen (45°) darf der Spalt
bis zu 3 mm in Toleranzklasse 1 oder bis zu 2 mm in Toleranzklasse 2-rechtwinklig zu den
StoBfldchen gemessen -~ betragen.

4,7.2. Zuliissige Abweichungen fiir neu zu errichtende Kranbahnen

PFiir neu zu errichtende Kranbahnen diirfen die in Tabelle 2 angegebenen Abweichungen nicht
ilberschritten werden. Alle wihrend der Montage beeinfluBbaren MaBe sind mindestens im
Stlitzenbereich zu messen. Treten Beeintrdchtigungen der Laufeigenschaften bei Inbetriebnahme
des Kranea auf, ist die Kranbahn durchgingig zu vermessen und entsprechend den Toleranz-
forderungen nachzurichten,

4,7.3. Zuldssige Abweichungern fiir vorhandene Kranbahnen
Vor der ersimaligen Inbetriebnahme neuer Krane auf bereits genutzten Kranbalmen sind diese
Kranbahnen neu zu vermessen.

Sind infolge der bisherigen Nutzung die zuldssigen Abweichungen

in Toleranzklasse 1 um mehr als 25 % oder

in Toleranzklasse 2 um mehr als 20 %
Uberschritten, ist die Kranbahn entsprechend den Forderungen des Abschnittes 4.7.2. nach-
zurichten.

TGL 13471

Ausg. 11.69

2. Anderungsblatt

Verbindlich ab:

Bestdtigt:

Amt flir Standardisierung, MeSwesen und Warenpriifung, Berlin

Inhalt des 2. Anderungsblattes: '//2 )(/
Abschnitt "Zuldssige Grenzabweichungen" neu aufgenommen




(2.13.) Die Sicherung gegen Absturz wird entsprechend den Forderungen der Sicherheitsinspek-
toren einheitlich fiir Arbeitsplitze mehr als 2 m iber der niichsten gesicherten Ebene fest~ '
gelegt.

(2.14.) Neu sufgenommen werden bei Betonbauten Montagearbeiten von Leitern.

Wir erwarten von allen Stellungnehmern entsprechende Hinweise zu diesen Problemen.
Die Bestdtigung des Standards ist im MHrz 1980 vorgesehen, die Verbindlichkeit ab t. 1. 1981.

TGL 33412/01 "Herstellung von Beton; Betonbestandteile, Betonzusammensetzung"

Inhalt und Umfang der in TGL 0-1045 gestellten Forderungen an die Frischbetonbestandteile
und an die Prischbetonzusammensetzung geniigen nicht mehr den Erfordernissen. Eine vollige
Neubearbeitung ist deshalb erforderlich und wird mit TGL 33412/01 vorgelegt.

Neu aufgenommen bzw. in Inhalt und Form wesentlich verdndert wurden die Forderungen an die
Eigenaschaften der Zuschlagstoffe, den Zementgehalt, die Kornzusammensetzung der Zuschlag-
stoffe, die Eignungspriifung zur Ermittlung der Mischrezeptur auf Grundlage der geforderten
Betondruckfestigkeit, die Frischbetonzusammensetzung ohne Durchfiibrung einer Eignungspriifung.

Die sténdige Kontrolle der Einhaltung der gestellten technischen Forderungen wird durch
Vorschreiben von Ort, Zeitpunkt und Héufigkeit der Probenahmen und Angabe des anzuwendenden
Priifverfahrens abgesichert.

TGL 35043/01 *Tiren, Tore, Luken und Klappen aus Stahl fiir Gebdude; Begriffe, Formen"

TGL 35043/02 "Tiren, Tore, Luken und Klappen aus Stahl flir Gebdude; Allgemeine technische
Porderungen, Anschliisse"

TGL 35043/03 "Tiiren, Tore, Luken und Klappen aus Stahl fiir Gebdude; Priifung"

TGL 35043/04 "“Tiiren, Tore, Luken und Klappen aus Stahl fiir Geb#ude; Verpackung, Kennzeich-
nung, Wartung, Montage"

Ausgehend von den allgemeingililtigen Punktionen dieser Bauelemente und ihren Gebrauchseigen-
schaften werden in den vorliegenden Standardentwlirfen grundsédtzliche Forderungen festgelegt.
S0 werden Aussagen iiber Begriffe, Formen, geometrische Genauigkeit, Bauphysik, Anschliisse,
Korrosionsschutz, Priifung, Kennzeichnung, Wartung und Montage getroffen, Sie bilden die

Basis und Abgrenzung fiir die Projektanten und Hersteller bei der Entwicklung, Weiterent-
wicklung und Fertigung der Bauelemente.

Die Grundlagenstandards TGL 35043/01 bis /04 bestimmen den Umfang und Inhalt der spezifischen
Forderungen in den Erzeugnisstandards, deren Erarbeitung bereits teilweise begonnen hat,

und sichern die Punktionsfdhigkeit, Qualit#t, Zuverldssigkeit, Schutzgiite und Eniwicklungs-
fehigkeit der Erzeugnisse.

Die Standardentwiirfe wurden mit den Betrieben der Erzeugnisgruppe "Stahltiiren, ~tore und
-zargen" erarbeitet und mit einem kompetenten Mitarbeiterkreis abgestimmt.

Besondere MaSnahmen zur Einfiihrung des Standards sind nicht erforderlich. Die Bestdtigun;

des Standards ist 12/79 geplant und als Verbindlichkeitetermin ist der 1. Juli 1980 vorgesehen.




Tabelle 2

Querneigung der Schienenoberfléche

%§1:

100 (entspricht 1 %)

gogenseitiger Versatz der Schienen
an den StoBstellen bezogen auf die

1

Der Versatz ist in Hohe und Seite im Verhdltnis 1 : 50

3 1mm] ==
Sl —

an g2 ¢ e Neigux‘lg§1_: 50 ?_m
erkante und Seite der Schiene : s — 14
abzuschrigen. 1mm = 5 (Y
;Imrn; 3 i
- +
8 in m Al _— . —— e —— - + -
gegenseitige Lage der Endanschlége = 10 4 : t
bzw, Pufier A1l zueinander bezogen 15 6 w
auf die Anschlaegflédchen und recht- 20 8
winklig zu den Léngsachsen der 25 10 _— - — e+ ]
Schienen > 25 12 Al

o
o
::
Benennung zuléssige Abweichung in mm Darstellung o
Toleranzklasse 1 . Toleranzklasse 2 -
Stiltzenabstand Stiitzenabstand ©
bis 10 m tber 10 m bis 10 m iiber 10 m
Gl g
15 +9 47 — - - N
Abweichung as 20 + 8 " - e
bei einer Kranbahnspann- 55 + 9 9 q Q =
v(veite 8 inm = = “l s @ -
gemessen von Mitte Schiene 30 + 10 + 8 " o
bie Mitte Schiene) 35 31 ) ""L?’é""_'—_—x A -
40 ¥ 12 % 10 EU
o
" 2000 L
x2/3 ae i i v
Abweichung einer Schiene von der dabei darf die Krlmmung in Schienenlédngsachse auf einer ] e — - _ -
Sollage in horizontaler Ebene Me8lénge von 2 m folgendes Stichma8 nicht Uiberschreiten: /' A 3 Ll
begogen auf Mitte Schiene 2 l 3 Stichmas »i, + o
o
g
+ 15 l + 10 v
Abwelchung AhL einer Schiene von}] dabei darf die Léngsneigung einer Schiene und die Léngs- !{’r“
der Sollhohe in“vertikaler Ebene neigung gegeniiberliegender Schienen zueinander den Wert Q -
bezogen auf Oberkante Schiene von 1 : 1000 nicht iibersteigen. Die Krimmung darf auf 3 U.
im unbelasteten Zustand einer MeBlédnge von 2 m ein StichmaB von 2 mm nicht iiber- Q. 3
schreiten., 2 -
gegenseitige HbBhenlage Ahs bei- bis 10 m Kranbahnspannweite: Ah & 10 8‘ &
der Kranbahnschienen zu- iiber 10 m Krenbahnspannweite: Ah = 1 mm/m Spannweite -5 t—-!
einander, bezogen auf Oberkante Jjedoch g
Schiene max. Ahg = 30 max. Ahg = 20 £ v
= R

6161 Twauer-FmMdag ., 1oof



	Seite 1 
	Seite 2 
	Seite 3 
	Seite 4 
	Seite 5 
	Seite 6 
	Seite 7 
	Seite 8 
	Seite 9 
	Seite 10 
	Seite 11 
	Seite 12 
	Seite 13 
	Seite 14 
	Seite 15 
	Seite 16 
	Seite 17 
	Seite 18 

